KAWASAKI 350 S2 MACH Il - [DWPELS

Timin kanssa kdvimme Helsingin Olympialaiturin moottoripyoranayttelyssa varhaiskevaalla 1971.

Timillahan oli se YAMAHA RD350 cc

Siella oli paljon katsomista ja olin paa innosta pyo6rallaan.

Pyora johon "iskin silmani" oli tuo kuin karamelli: kuultavan punaista, kromihopeaa ja mustaakin:
Kawasaki 350 $2 Mach Il TriWing !

Sita tuijottelin ja hivelin unelmoiden kunnes Timi melkein tuli repimaan hihasta: - Tules nyt jo ukko!

Kaihoisan silméayksieni jdlkeen poistuimme Olympiapaviljongista Porvoon suuntaan.
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PRELUDE

Ensimmainen moottoripyoramuisto oli Aunelan TT-ajot. Joskus 50-luvulla.

Rata kulki Aunelanmaen yli, Viistottain Piispankadun loppuun ja mutkitellen Rantakadulle uutta
katupenkkaa Ruskiksen laitaa Pellingintien kulmaan ja yl6s yli jyrkkda Aunelan makea. Ja seuraavalle
kierrokselle.

Olimme Aili-tadin, miehensa Artturin ja aitini kanssa katsomassa. Seisoimme siind Aunelan alamaen
Rauhankadun loppua ennen olevalla jyrkalla niitylla joka oli kuin luonnonkatsomo radalle. Jolla paristeli -
kirjaimellisesti - huimasti ohivilahtavia kilpamoottoripyorailijoita rautaisine , bensan ja kuuman 6ljyn, ja
risiinidljyn hajuisine ajokkeineen.

Olin Arttu-sedan sylissa, etta nakisin jotain. Kai olin neljan — viiden - kuuden ikdinen.

Oliko ennen vai jalkeen TT-ajojen katselun kun olimme aitini kanssa tuossa eradssa talossa miltei samassa
paikassa, Pellingintien vieressa. Tumma hirsirakenteinen talo edelleen aivan kadussa kiinni.



2 0of 16

oy
o
gg
el
gg
i
2
EN
o
o |
o
m
-
>~
o
M
I3
)
(@]
'_
=
[}
e
Ead B
8\0
ES
AL
n
ol &
Bl
E(\l
b =
o B
]
K] 2
P
|
El5
o
af
3
mls;
st ol
£ [
= gl
: A
[s] ©
|~
Q A ~
=
i —
O
e
it
5
L
-n‘
y
™
AV
m
=z
%
8
+
=
m
rl
m
2
< 3
o =
;l\
O
:.
B <
e o
o
<D :
X e g
O o vt M
!—;. Q)
L J -qu
58 R
£g o
g el B
EEEEKE
i b
d6% Bl

Nimittdin. Siella oli kuminen, pieni varikas kilpamoottoripyoralelu jota - ilmeisesti -
hinkkasin lattialla, tietysti kamalasti poristen sylki lie roiskuen.

Menipa jokunen vuosi. Kavin kansa- ja kansalaiskoulut seka Jarvenpadssa autonasentajan
kolmivuotisen
ammattikoulun.

Kansakoulukaverini Timi oli vaihtanut Monark-mopedinsa ensin valkean Vespa Super Sport
200 ccm jolla kdvimme - mina repsikkana - Hammerfestissa. Ja parin vuoden jalkeen ihka
uuden YAMAHA RD350 moottoripyéradan. Mina taas edelleen repsikkana myo6tdan
Pohjoismaan Padkaupungit sekd Fang-elokuun kiertomatkalla.

USKALLANKQO?
Kotona luin Sumekon ilmoitusta. 7
Helsingin Sanomistako sain Sumekon
puhelinnumeron. Ja soitin. Etta myds Porvoossa KO LM ISIIPISTE N
on heidan edustuksensa: ELANTO (!!!).
Hammentyneesti mietin asiaa.
Seuraavana toukokuun pdivana menin
kuitenkin kyselemaan "olisiko teillda myytavana
yksi punainen moottoripyora" - tai jotain sinne
pain..
Joku neidoista viittasi, ettd olisi ehka parasta
kysya Urheiluvdlineosastolta (viksu oletus KAWASAKI kysyy Sinulta, etté viihdytks vauhdissa, pldét- |
moottoripyérailyn) ja meninkin liukuportaita (sellaiset 5 et oo e i e e
olivat ensimmaiset Porvoossa) Minut ohjattiin e m"“;La]at ol Lol .;)yar'il?l".
urheiluosastolle ylakertaan. MACH V75012 /
0—400 m: 120 s
Menin e e b
Keski-idn ylittdneet naiset katselivat toisiaan MACH I 0ot
mutta selitin vakuuttavasti joten he soittivat E;;‘?‘s.":"i"f;ooi
Sumekolle Helsingin
Herttoniemen juureen. B :fsf::s
Siell4 oli vield pari [EIIERELY S2 TriWing 350 n s
pyoraa myyntitililla. b L
Yksi varattiin ja ryhdyttiin laatimaan e
kauppapapereita. Ja osamaksusopimusta: 4950 Rk 430—
mk.... Toki...
Varmistettiin vield tilaus Sumekolta ja saatiin .—{ Kawasaki
pyorien tulopaiva: olisi melkein viikko vield maahantucio SUMEKQ Q. Kansskoulukuias. 00160 Helsinki 10, put. 64 d001
kituaikaa...

Sitten kotona piinaviikko.

Lopulta tuli puhelu: "Py6rdnne on taalla. Voitte tulla huomenna hakemaan."
Tanssin — hetken — muutenkin kuin mielessani...

IImoitin Timille ilouutisen.

Sovittiin klo 13 Elannon edessa.

Y06 oli levoton, ndinunta.. ...

<- ote liikkennehistoriastani — BRI oli ensimmainen ajokkini of 13:sta . ..
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16.06.1971
Vihdoin aamu koitti. Ja térisin innosta enka oikein aidillenikdan uskaltanut kertoa oleellisinta mutta
varmaan han kasitti poikansa hankkivan nyt omin avuin jotain itselleen hyvin tarkeaa.

ELANNON Urheiluosastolle kiireesti kyselem&dan vanhempien naismyyjien kanssa, ettd olikohan tdanne
toimitettu jokin moottoripyora?
Katsoivat toisiaan: "Kylla". Oikein oli kaksi (!) kappaletta! Tullut!

OHO!? Kaksi..?

Paneuduimme ensin paperitdihin ja rahansiirtoon: osamaksun kateisera ja maksusuunnitelma. Nimet alle ja
ELANNON Leima.

Seka katsastustodistus (maahantuojan) joilla menin Torin halki Kaupungintalolle jossa oli poliisiasema seka
sen virasto.

Ujosti esittelin asiani artyisalle vanhemmalle nutturapaalle joka kylla tunsi minut koska silloin talldin
asiapoikana (varaosamyyjina) olin hakenut uusien autojen rekisterikilpia ollessani OS-LA Autossa toissa.
Karttyisasti tatitantta kaivoi laatikosta kaksi (2) moottoripy6rain rekisterikilpea. Ne olivat kapeammalla
fontilla kuin autojen kilvet olettaen moottoripydrien olevan autoja kapeampia. Viksu virastoidea.

Sain kilvet: ja (silloin viel3 piti olla kahdet kilvet: etu- ja takakilvet poliisitydskentelyn helpottamiseksi:)
Maksoin virkailumaksun ja kiirehdin (!) riemusta vapisten loikahdellen torin halki hakemaan
moottoripyoraani.

Luojan kiitos: Timikin oli tullut YAMAHA RD350 :IIa paikalle ollen ehdottoman arvokkaana tukena
moottoripydran ostossani. Olin kiitollinen hanen "ammattiavustaan".

Tadit katsoivat sivusta kun vedimme suojapahvit pyoran ylta ja katsoimme vahan aarteenomaista
tulenpunaista kaunotarta! Timin johdolla selvitimme mita ja miten asiat edistyvat ja hoituvat.

Yllatykseksemme paikalle saapui kaksi muuta tyyppid, toisella oli rekisterikilvet kasinipussa!
Ryhdyimme nelissatuumin purkamaan sen toisen punaisen suojapahveja ja sitten koska olimme minun
pyorani kanssa vahan edelld toiminnassa tartuimme harkaa sarvista; eikun moottoripyoraa...
Talutimme sen ulos takaoven lastauslaiturille josta sita piti nostaa portaita alas Elannon takapihalle
iltapaivan lopuksi.

Sitten kdymaan!
Kovasti kuin tietdvana asetin virta-avaimen ja kiipesin oikein satulaan: vaihde varmasti vapaalla, ryyppy ja
sitten terava potku kaynnistyspoljinkampeen: tukala tuksahdus!
Kaikkea muuta kuin kayntiin.... Huolestuin. Katsoin kysyvasti kaupan takaovia mutta nehan oli vedetty
kiinni. Katsoin huolestuneesti rannekelloa:

17:05..
Olin omillani. Onneksi oli Timi! Yrittelimme moneen kertaan hyppia kdynnistyskammella mutta ei sitten
mitaan.... Tuskastuin... Timi tuskastui. Mita nyt?

Hinataanko? Narua!

Sanoin voivani jatkaa Hattulassa tyopaikallani OS-LA Auton tiloissa ja jos pahasti niin sitten se saa olla siella
ainakin yon yli...

Joten: narua! Nain alkoi moottoripydraurani...

Varovasti Timi veti - olinhan oikeasti ensikertalainen - YAMAHA:llaan minut Wanhan sillan yli Hattulan
puolelle ja huoltokorjaamohallin eteen.

Sielld oli leikkuupuimuriasentaja viela hommissa. Tullen ihmettelemaan kahden moottoripy6éran kulkuetta.
Tydnsimme sisaan halliin. Ja Timi totesi, ettda hanen pitaa lahtea. Kiittelin avusta.

Hanen aiempien neuvojensa mukaan keskitin huomioni sytytystulppiin. Josko niissa jokin streikkaa..?
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Tyokalupussi auki ja tulppa-avain: tulppa pois.

Ja se oli paksussa rasvassa!

Etta kone oli viela kuljetusrasvakunnossa, ei luovutushuoltoa...

Leikkuupuimurimies tuli katsomaan ihmettd, pyoraa ja totesi viksusti - pitkan linja konekokemuksen myo6ta
- ettd nyt kuule bensaa kaadetaan tulpanrei'ista jotta saadaan rasvat pois huuhdottua.

Bensaa reilusti sylintereihin ja paljon pontevia polkaisuja: bensarasvaa ruiskahteli ulos tulpanrei'istd, liuotus
ja huuhtelu toistettiin kunnes sielta roiskui rasvabensaa ja bensadljya...

Joka oli terveemman merkki.

Tulpat paikoilleen. Polkaisuja mutta ei ei luvannutkaan... "Annas olla kun minakin koetan" - totesi
leikkuripuimurimies ja raivoisasti polki ja polki: patkahdys sylinterissa - toinenkin ja paksu mustan sininen
savu tuprahteli kolmesta pakoputkesta!

SE KAYNISTYI! Mutta kauhukseni hdn vaansi - hampaat irvessa kaasua etté kone kiljahteli: ”Perkele!
Lahtihdn se...” - ja mina huusin SUORAA KURKKUA: Elsaakaasuttaameneerikkipitdd SISAANAJAA!

Han hellitti ja paasin kaasukapulan vartijaksi antaen koneen nyt py6ria kohtuullisilla kierroksilla. Ja
pakoputkista tuleva halveni sinisesta lahes huomaamattomaksi uduksi.

Lopulta Kawasakini kavi tyynesti kdsittamattdman hennon ripsuttavan kayntidaanen myo6ta odottavaa
tyhjakayntia. Tarkistin vield sen automaattisen oljynsyottojarjestelman sailion oljymaaran - se sentdan oli
miltei taynna. Hyva.

Tarkistin vield monet paikat parhaani ja ymmarrykseni mukaan ja kun moottori tuntui limmenneen,
asettelin; vedin sinisen paahani sydan pamppaillen liikkeelle kohti Porvoota enkd malttanut
olla tekematta muutamaa kierrosta kaupungin valoissa seka ajamasta Timin kotitalon (Kaivokatu 43) editse.
Viela kiersin Kiito-Baarin Shellin kautta tankkaamassa. Huoltikat olivat yleensa avoinna kellon ympari
yotakin myoten. Mutta siihen aikaan moottoripydrailijat olivat viela niin epaluotettavaa

porukkaa ettei niille voinut antaa luottokorttia, joten siis kateisella 91-oktaanista tankki tdyteen!

Sitten kotiin (Kaivokatu 9B) varovasti, olihan my6hainen iltayd. Onneksi Kawasakin danet olivat hyvin hiljaiset
miedot sirinat ettei se kesdydssa ketddn hairinnyt. Silla Kawasakini piti paljon pienempaa danta kuin mopot:
Mopedeissa oli 50 ccm moottori jonka tehorajaksi oli maaratty 1,5 hevosen voimaa.
Nyt minulla oli kuiskaava moottoripyora jossa oli kolme sylinterid, 350 ccm ja 45 hevosvoimaal
(varsinainen harjoituspyora siis..)
Muuta paikka sailyttaa pyoraa ei ollut kuin polkupydratelineen vieressa pienen aidanpatkan sivussa aivan
Kaivokadun vierta ja Gyllenbergin saation talon paadyssa.
Ei peitettd; pressua mitaan...

Olin vuosia katsonut pihan perélld asuvan Ukkolan [Matti?] mustaa MZ ("Mitzu") moottoripy6raa. Jota
hoidettiin mahdottoman hyvin. Harva ilta sitd pestiin ampari/harja-vedella kuivattiin ja kiillotettiin joka
puolelta... Milloin on moottoripydra hyvin pesty? Kun on puhdistettu joka kolo ja kaytetty viisi (5) hammasharjaa toimenpiteseen..
Sain kasityksen moottoripyorailyn toisesta, mainostamattomasta puolesta.

Ja se oli hyva tieto/opastus minullekin.

PORVOON MOOTTORIPYORAJENG]

Syksyn pitkaan tietysti aloin morjenstella muita pratkakavereita ja kuppiloissa menin juttelemaan heidan
kanssaan. Timihan oli varsinainen kaverini jo kouluajoilta viidenneltd; Annikki Heikkilan luokalta ja esikuvani
pratkdhommissa mutta Timi oli jengien ja sitoutumisien suhteen epasosiaalinen.

PULKKILANHARJU

Eka todellinen pratkakeikka oli juhannuksena kun lahdimme Pulkkilanharjun leirintdalueelle.
Koska pdasin muita myohemmin tydpaikaltani varaosamyyjana Os-La Autosta niin jouduin itse
suunnistamaan Pulkkilanharjulle Timin ja Maccen (Segerstrale) peraan.
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Mantsaldssa jo pukeuduin kirkkaan keltaiseen sadetakkiin kastumisen uhatessa saapuen sitten juhlapaikalle
jossa Timi ja Macce olivat jo pikku hutikassa. Sain telttani pystyyn vdahan sivummalle ja ns.”nautin” litran
puolikkaan wishkeypullollisesta [Kolme Leijonaa- sitd wiskid en ikina pista vapaaehtoisesti nielaisuun!] juhlien siten
kunnon motoristin tapaan... :-)

Aamulla kampesin itseni liikkeelle nihkedsta kosteasta teltasta: yolla oli ollut kunnon ukonilma ja
kaatosateet. Kumipatja suorastaan kellui ja ajelehti sisalla teltanpohjaldtakossa. Itse en ollut siitd mitdaan
huomannut... 8-]

Paiva meni ja pikkuhiljaa kerdasimme itsemme ajaen jonossa Porvooseen...

REDON JENGI -71..-74

Porvoossa oli pyordporukoilla tapana pyoria torin ymparilla. Minua se ei oikein viehdttanyt mutta kesasta
kylmenevina ja pimeina syksyyn ajelehdimme paamaaratta ympari kaupungin keskustaa...

Kaksi nousi ylitse muiden: Kiitobaari SHELL iddssa Loviisan tien varrella seka "Unkka"; Unionin huoltoasema
Helsingintien varrella. Redo eli Reijo asui siina ihan vierella ja se olikin hdanen kotihuoltobaarinsa.

Keraannyimme Kiitoon illan alkaessa ja porisimme juttujamme moikkailtiin tuttujamme, kuultiin tuttuja
juttuja ja yht'akkia joku huudahti:

- Hei jatkat! Lahetaas Unkalle!

Vahan huutoja ja mutinoita, sitten menoksi kevedssa kesayossa.

Porvoolaisia moottoripyorailijoita oli yllattavan runsaasti; suuri maara. Useinkin pyoria oli Kiidon tai Unkan
pihalla kymmenisen, joskus enemmankin. Ja silti osa paikalla olijoista oli ns. repsikkoina..

Jengi tuli Unkalle ja otti "pienet kahvit" lammikkeeksi. Unkan omistajan poika "Redo" isdnndin nuoruuden
haittaamatta, kovasti paloi hdnenkin mielensa pyoran sarviin mutta ika teki haittaa.. Ei se silti estanyt
ostamasta "pyorien Kuningasta" Tuuttia, kuten Hondan Seiskapuolikasta tuttavallisesti nimitettiin. Redo ja
Redon Tuutti tulivat tutuiksi erityisesti Unkan pihamalla jossa ikdistdan huomattavasti kypsemman oloinen
ja kokoinen Redo harjoitteli pyorallaan ympari pihaa ja valilla takakumi karysi Tuutin rahahtidessa
karjahdellessa hamyisessa kesdyossa.

Porukka naurahteli hyvantahtoisesti Redon innolle pdasta maailman asfalteille..

Usein loytyi kuski Tuutin puikkoihin ja Redo repsikkana mentiin ympari Porvoota. Kaytiin Nikkilassa tai
Loviisassa ja paleltiin niin perkeleesti, etta piti kdyda Kiidossa ottamassa iso kuppi kahvia, etta pystyi
ajamaan Unkalle nauttimaan pienen kupin kahvia...!

SYTYTYSTULPAT

Joskus juhannuksen 1971 jalkeen kuulin porukalta tai kenelta se nyt sitten olikaan, etta yks' kaveri myy
huoltikallaan sytytystulppia 5;- mk kappale. Mutta ne olivatkin BOSCHin erikoistulppia, sellaisia
platinakarkisia joissa on se karki siella sisalla tulpan rungossa ja kolme piikkiad reunoilla joiden valissa sitten
kipind valahtaa! Ja Bosch:in oman hinnasto kertoo niiden hinnaksi 35;- mk / kappale!

- Ai missa?

- No se on se Karhulan SHELL!

- Tiedat'sa siind ihan sen lapikulkutien kyljessa..

- Ai'jaa?

Porvoosta oli 1ahd6ssa viisi - kuusi pyoraa, osalla kaksi paalla.

Pelkdasimme vain niiden tulppien loppuvan tai ettd se myyjatyyppi sielld tajuaa niiden oikean hinta-arvon!?
Minulla oli kolmisylinterinen moottori pydrassani: 3 * 5 mk = 15 mk mutta 3 * 35 mk = 105 mk !

Joten siis menoksi!

Kiidimme Loviisan lapi ja sitten Karhulaan kuulaassa illassa. Pyorani tuntui leijuvan danetta, ilmavirta vain
suhisi liian valjdssa sinisessda AGO-kyparassa (jollainen Timilla oli mustana) johon olin punaisella ja
valkoisella maalannut ohuella siveltimelld uskontunnustukseni:

TIEDOSTONIMI: ZD-236_KAWASAKI S2 TRIWING 1972.docx
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KAWASAK
(jonka Timi luki vinosti virnistdaen: “KasaVakki” ;-)

Aurinko laski takanamme ja saavuimme kolmen - neljan pyéran ryhmissa Karhulaan.
Hammastyin hyvin Timinkin jyristellessa YAMAHA RD350:1134n sille SHELL:ille!
No. Tulppia oli. Ja olivat 5 mk / kpl kuten tieto kertoi. Kaikki siis hyvin.

Ne olivat todella erikoisen nakoisia. Platinainen keskielektrodi syvalla rungossa ja kolme pikku runkopiikkia
12092 kulmissa keskimmaista kohti. Joten avasin tyokalukotelon ja ryhdyin vaihtamaan niita uusia tulppia
siltd seisomalta.

Porukka jo pyori hermostuneena aiheuttamastani viivytyksesta jo kahvit juotuaan ja [ahdimme sitten
kokeilemaan mita uusilla tulpilla sai aikaiseksi.

Kesalla 1971 oli Karhulan - Haminan valille rakenteilla oikea moottoritie ja siitd oli alkuosa jo valmiina. Siina
piti nyt koittaa oliko moottorissa uutta eloa; ytya uusien tulppien myota.

Porukan muut jasenet pitivat ajotapaani ja suhtautumista koneeseen ylivarovaisena ja olivat tottuneet, ettad
tulin sitten muun porukan perassa kunhan kerkesin... Selitin kovasti tietoviisaana, ettd uuden moottoripyoran-
(-kin) moottori pitda ns. sisddnajaa. Ehken huomannut mitdan vinoa hymya ja noudatinkin ideaani melkein
lilankin kirjaimellisesti.

Hemppa, se kaveri joka oli ostanut ja saanut pyéransa samalla kerralla ja samasta ELANTO-paikasta kuin mina
omani oli kuulemma jo joutunut kolmasti vaihdattamaan mannan - sen keskisylinterin - puhkipalaneen tilalle!

Nyt kun tiesin pyorassani olevan uudet tulpat ja moottoritie edessani joten jatin porukan katsomaan suu
auki kun vaansin Kawasakiin kierroksia; lahdin vaihde toisensa jalkeen kiihdyttaessani raivokkaasti tuoretta
asfalttia myoten.. Vauhtimittarissa vilahtiko 150 + kmh.. Vasta moottoritien vaihtuessa tietydmaaksi
hiljensin tyytyvaisena ja kadnnyin katsomaan taakseni muita tulevia kokeilijoita mutta koko kilometrin
suora oli verhoutunut paksuun siniseen savuun joka hitaasti kesaillan ilmavirroissa ajelehti sivuun...

Kesti hyvan hetken ennekuin takaisin ajellessani oivalsin, etta se sinipilvi oli omasta Kawasakistani joka oli
polttanut pois kaikki ne hiljaisen ajon kerdamat oljykarstat sylintereista ja pakoputkista!
Ja kuinka moottori sitten lauloikaan jakojeni valissa: keveasti ja metallisen heleasti..

Huoltikan piihalla jengi oli ihmeissadan selittelemassa mika ihme Edaan oli iskenyt ja jouduin kertomaan
nopeusmittarin nayttaneen yli 160 kmh ja paljon muuta "putkien avaamisesta" hammastelevalle porukalle.
Taisin paasta "hiljaa hissuttelijan" maineesta sen koommin...

Ja sitten joku sanoi, etta "..siind on 50 km/h tietydmaarajoitus koko matkalta!" vield voimassa... Jalkani
hatkahtivat notkahtivat, mutta mita siita sitten enda .. ..

No.

Perjantai oli nuori, kello ei ollut kymmentadkaan, etta mitds me pojat keksitaan? Jollain kaverilla oli
kesamokki jossain Lahden suunnalla, ehdotti: ..eikds menna sinne yoksil?

Vahan mutinaa ja epardintia, ihmettelya mutta joku jo lahti Kouvolan suuntaan viittoen muita peraansa
joten viitisen kuutisen pyorailijaa kaantyi Anjalankoskelle pain..

Timi jattaytyi tassa vaiheessa porukasta.

Ajoimme sekavassa muodostelmassa ja Keltakankaan kohdalla havaitsimme pari tyttoa peukaloimassa tien
varressa.. Taisi Hemppa ottaa toisen ja Teege toisen taakseen. Kumpikin tytdista kietoutui uuden
tuttavuutensa vyotarolle ja jatkoimme samantien matkaa Kouvolan suuntaan.

[Ita alkoi viiletd pyrahtaessamme Kouvolaan. Se oli siihen aikaan minulle aivan outo kaupunki, pidin silmalla
edelldajavaa jota seurasin kuin hai moottoripyoraa..

Kaannyimme lanteen.
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Siihen aikaan oli vain Korian silta 12-tien yhteytena lanteen. Autoja tuli vastaan - silta oli yksikaistainen:
valo-ohjattu vuorotellen kumpaankin suuntaan.

Sitten!

Jalka maassa odottavista pyorakavereista piti meistd yhden luupdan ndyttaa: singahtaen sillankaiteen ja
tulevan autojonoon véliin moottori ja moottori; renkaat ulvahdellen toiselle puolelle!

Siinad huudeltiin autoista ja py6rain seldsta nyrkit viittildiden heiluen . . Ylpeasti "onnellinen" kehotti
perassatulijoita tulkaa jo sieltd nynnyt...

Siten ulisimme litin valistd Nastolaan ja hamartyvaan Lahteen. Pitihan tankata. Kesoil Helsingin Valtatien
lilkenneympyrdan Hameen Valtatien alussa sopi mainiosti taukopaikaksi.

En kdynyt Kerttu-tadilla siind Himeen Valtatien varrella...

Kuulas taivas lupasi koleaa yota ja mainosvalot kuin liikenteen valaistus alkoi erottumaan luoden lantisesta
paavaylasta niin viettelevan..

- Niin, missds se kesamokki nyt sitten on?

Tama "sukulainen" niin selitteli jotakin paikkaa vahan tuolla pain kehottaen kaikkia tulemaan perassa.. Ja
lahti..

Vahan siina taivasteltiin mutta "opas" ldhti ja Redo peraan. Teege ja Hemppa, niin ettei siind muukaan
auttanut. Koko jengi kapusi juotetuille pyorilleen ja harvassa jonossa lahdettiin seuraamaan "paikat ja tiet
tuntevaa ryhmamme vetajaa"..

Joojoo...

Kesdayd hamartyi.. Kesayo kylmeni...

Eihdan kenelldkdan ollut asianmukaista vaatetusta joten kaikki palelivat tasaveroisesti.

Kun kadannyimme valtatie 12:sta oikealle se kaverin perdan... Sita tieta ja sitten pienempaa tieta ja sitten
karrytieta...

Edessa pohjoisen taivas himmersi ja palelin niin pirusti..

Kunnes joukkoja johtava kaveri pysahtyi viittoen muitakin sammuttamaan konepyoransa...

Ja hiljaisuus . ..

Mita sitten nyt?

Se ykkonen ja Teege sieppasivat tyttoset pyoriensa vierelta kainaloonsa ja viittasivat ladon nurkalle:
"Tuonne voitte menna yoksi, sielld on heinia..."

Ja poistuivat tuvan/paarakennuksen suuntaan.. Aamuyoén alku vain kylmeni: siis heiniin...

Sielld sitten jotenkin jupistiin jostain vieraanvaraisuudesta emmeka juurikaan saaneet unta
palellessamme...

Yohan meni miten kuten puolitorkuksissa pyorien.

Aamun aurinko otettiin kiitollisuudella: koko porukka asettui ladon itdseinustalle kaikki tummat nahka-
mitka lie varusteet ylldan kerddmaan hiukkasen |lampoa takkein alle...

Jossain vaiheessa tilapdisnelikko talosta tuli kohdaten aikamoisen haukkumis- solvausryépyn tarjotun
yOsijan epamukavuudesta.

Asetteleksimme miten joten kuten moottoripyorastoomme miettien mita sitten...

Ja tytot pyysivat paasta Keltakankaalle.

Pyynto oli ymmarrettava joten valuimme epamaaraisessa jonossa pikkuteita takaisin valtatielle ja nyt itdan.

Aamukahvit - kuumaa kahvia!

Lisaa kuumaa kahvia ja meeeetvurstisampylat! - Lahden Kesoil-kahvilassa ja varmuuden vuoksi bensaa
tankkeihin - kaksitahtiset olivat janoisia...

Viela viluvaristen itaan, Kouvolasta 15-tietd eteldan jossa Keltakankaan tytot kiittelivat isantidan makoisasta
matkasta hiipien tiehensa sunnuntai-aamuun..

Mutka seiska-(7)-tielle ja Kotkan, Loviisan Porvoon suuntaan.

Kotona olin vasyn oloinen taisin nukkua palellen iltapaivaan...
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LISAVARUSTELUA

Os-La-autossa oli myos autoilun lisdvarusteita tarjolla.

Seka tietysti autoihin, ettd my6s maatalouslaitteisiin. (lisdvilkut 3-siipiauraan..? ;-)

Halusin jotain hiukan erilaista.

Otin tarvikehyllysta "nuolikarkiset" lisdvalot ja askartelin ne Kawasakini kylkien tyokalukotelon molempiin
sivukansiin. Johdotin niihin vilkuista virran: olivat tyyriin oloisia vilkuttaessani vasemmalle ja vilkuttaessani
oikealle!

Ei muissa pyorissa moisia ollut..

Ja tarvikehyllyssa oli myos todella upeat HELLA-lisdvalot @ 175 mm joista oikein maksoin sisdanostohinnan
kassanhoitaja Ritvalle talon kassaan.

Siihen joutui "askartelemaan" kiinnitysraudan, lattaterdksesta, oikealle puolen. Valitsin valoksi HELLA 170
mm keltaisen sumuvalon. Sille oma katkaisin pysdkdintivalovirrasta.

Upeaa; uljasta... Olin otettu omasta ideastani. Syksykin tulee . ..

VARLAXUDDEN

Porvoon Emasalon karjessa niemi jossa ei vield silloin ollut Merivartioasemaa ja tykkikasematteja kalliossa.

Meresta pidan..
Mutta Kawasaki kai
ei. Varlaxudden oli
upea kallioranta
joka sopi — myos —
pyoramainokseeni.
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UUSIKAUPUNKI

Olin jotenkin kyllastynyt vasahtanyt pyérimaan Porvoon nurkissa. Halusin enemman..
Jotain piti keksia kesan kuluessa. Katselin karttakirjaa. Valitut palat - Suomen kartta.

Pidin veden meren adaresta. Joten halusin jonnekin josta nakisin ulko-avomerelle. (olihan mahdollista
Porvoonkin saaristoteiden my6ta mutta jotenkin se ei sellainen niin vedonnut).

Mieleeni asettui niemimaan kaltainen kuvio Uudenkaupungin etelapuolella.

Olisiko sielld hyvat merinakymat?

Ainakin karttakirja esitti, ettd eteldan suuntautuvalla niemella oli hyvakin tiemerkintd melkein kadrkeen asti.
Mitenkas sinne paastaisiin?

Katsastin karttakirjaa ja ajoin Shell-aseman kautta "Tankki Tayteen"...
Sitten Helsingin kautta lapi lanteen, Lohja, Salo ja "Turkkuse" ohitse jo
luoteeseen jonkin kapykylan, Laitilanko lapi ja sitten tarkkana
tienviittoja seuraten. Vasemmalle, lanteen vasemmalle mieleni oli
karttakuvion mukaan.. Oliko joku mustapohjainen viitta: m ?

Tie - ymmarrettavasti kapeni, kutistui huononi silmissa ja pyoradin alla.
Mutta alkoi vaikuttaa metsakin merelliseltd; olen sita jotain kuin
Varsasaaressa honkain humistessa raikkaassa merentuoksussa.
Mutta kummallakin puolen tietd - vasemmalla mantereeseen
tyontyva lahti, oikealla jossain se meri jota hain - ei ndkynyt merta, ei
vettd... Niittyja, talopihoja harvakseltaan, metsan typsyja, pikku
peltolantteja, kalaverkkoja aittain seinustalla mutta ei meriveden
pilkahdustakaan. Vain suljettua piha-aitariukuportteja.

Ja tie paattyi jonkun pientilallisen pihaporttiin.

Pettyneena kdannyin takaisin.

Ja ajoin sitten Uuteenkaupunkiin. Vai pitikoé sanoa Uusikaupunkiin..?
Rantapenkan oloinen tie kadntyi hiukan sivuun UUDENKAUPUNGIN TELAKKA. No, eikohan se olisi
vesimeren aarella?
Olipa tietysti mutta verkkoaitaportti oli sitd ennen... Parkkeerasin pikkusivutietyngan reunaan josta naki
hiukan sen lahdelman yli |

Hetken hontyilin siina. A 1)
Sitten puolipaivan ylittyessa selvasti lahdin : “
takaisinpain.

Oikeastaan samaa reittid samoja teitd. Mutta
oleellisinta oli matkanteko. Ei paamaara.

Pikku Kawasaki tuntui kiitdvan danetta, vain Imavirran
viuhuva suhina saesti ajatuksiani; tunnelmaani...

Kesdillan myo6ta liu'uin porttikonkiin. En kertonut sen
kummempia didilleni joka oli aika huolestunut nyt kun
pojalla oli tuo moottoripyora.

Ja arki alkoi maanantaiaamusta:

Os.La-AUTO 1972 varaosatiski.
Olof Halen, Harry Seberg (selin) huoltoautomies ja tuleva automyyja —
kun muistaisi nimen vield 1?
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CROSSIKAWASAKI I?

Kavin leikkimdssa Porvoon hiekkakuopilla siind sivuhiekkatien varrella mihin tuli sittemmin se maauimala.

THE MATKA

En kovin ollut kiinnostunut; halukas pyorimaan Porvoon katuja yl6s alas.
Moottoripyoralla paasisi sentdadn paljon pitemmalle...

Joten tuon hiukan epdonnistuneen Pohjanmeren katsastaminen niemelta oli jaanyt vajaaksi kun en ollut
nahnyt haluamaani avomerta mitenkaan, niin arvelin, josko jonnekin?

Mielessani hdivahteli, pydri Hammerfestin matkalla yosijan — kahdesti: mennen tullen Hammerfest'iin -
tarjonnut Rovaniemi. Kavisinko ( oli utopiaa) sielld kahvilla?

Asiaa haudoin hyvan hetken useamman paivan.
Laskeskelin ja tutkin tilannetta.

Aamuhamarissa lokakuun alussa erdana sopivan tuntuisena sunnuntai-aamuna jo klo 6 ajoin Os-LA- RM
pihaan ja tankkasin piripintaan seka katsoin matkavarusteeni. [Osuuskauppa Labor - Rakennus/Maatalous].
Sitten Hameenlinnan tieta [55 kantatie] Mantsalaan.

Kohtuullista matkavauhtia +/- 100 kmh puolikiirehdin Lahteen.

Kawasakissa oli surkean pieni tankki 12 litraa ja suhteeton kulutus "bensajadhdytteiselld" 2-tahtimoottorilla
jota ilmavirta avusti, niin en uskaltanut juurikaan sataa kilometria pidemmalle ennekuin/kun tankki oli taas
taytettava ja taynna ...

TIEDOSTONIMI: ZD-236_KAWASAKI S2 TRIWING 1972.docx


http://1eda.fi/pdf/HAMMERFEST.pdf

11of 16

Maisemat vaihtuivat mutta mielessa kaihersi se bensa.. Joten noin 100 km valien aloin tahyilemaan
seuraavaa bensa-asemaan kunkin tienmutkan jalkeen...

Jossain vaiheessa pitkin Pohjanmaan peltoja vilkuilin rannekelloa: ei taida oikein onnistua. Ei ole telttaa
matkassa (eikd Kawasakiini sité saisi kunnolla kiinnitettys, sidottua) ja vaikka olisikin niin silloin mydhastyisin
maanantaiaamun tdista...

Suristelin silti toiverikkaasti eteenpain kohti Pohjolaa.

Olin asettanut itselleni aikarajaksi "puolet kdytettavasta ajasta"” eli takaisin kddantyminen kellon mukaan sen
osoittaessa 2 IP. [14.00]

Jolloin sitten olin Oulun sivussa. Silloin ajoin huoltikan; KESOIL'in pihaan. Tankkaamaan ja join ne kahvit
"vahan vaarassa paikassa” - sen suhteen jota varten olin [ahtenyt matkalleni.

Eteldan... Onneksi oli "alamaki" noin jos kartasta katsoi.

Se oli sitd yht3 ja samaa: ettei bensa lopu keskelld korpi/peltotaivalta... Eli tankkaus tankkaukselta eteldan.
Hamartyi. Aurinko vajosi oikealla puolella jonnekin [anteen.

Ajovalothan minulla olivat aina paalla - kuten Timi oli viksuna neuvonut: "..ja silloin kun ajetaan 'isoa kovaa'
niin pitkat (valot) paalle... Vilkutelkoon vastaantulijat miten vaan... "

Ajoin kuitenkin sitd samaa kohtuullista satasta - ehka lahinna polttoaineen kulutuksen vuoksi.

Ja tuli pimeaa.. Siina Kawassa oli aika tuikku ajovalona: KOITO:n 35 Watin ajokaukovalo...

Vasenta katta vasytti... Ajoin pimeyden lapi tahystaen..

Mantsaldssa taas tankkasin. Ja uutta 55-tietd Porvoota kohti..

Siita |ahtiessani jotenkin huomasin, etten jaksanut kunnolla puristaa kytkinkahvaa: vasen kasi oli
hervottoman voimaton... Varovasti kaasua sdddellen sain poljettua vaihteen toisensa jalkeen.

Oli mustaa ja pimea3 tieta.

Kasi alkoi olla tunnoton kyynarpaahan asti.

Joten pysahdyin jossain Onkimaan suunnalla bussipysakille ja asetuin pysakin reunapenkalle seldlleen
lepuuttamaan itsedni ja ennekaikkea kimmenténi joka vain paleli muttei tuntenut muuta vaikka yritin
taivutella sormiani. Kawasakeissahan on tunnetusti varsin jaykka kytkinkahva.

Aikani oikoessa itsedni ja vasenta kasivartta alkoi tulla oikeasti kylma. Porvooseen ei enaa ollut kovin pitka
matka joten vaantaydyin tolpilleni ja kumipyorille.

Pihaportille ajaessani olin mielissani ajokkini hyvin hiljaisesta kdyntidanesta, enemmankin hiekka ratisi
pyorien alla asettaessani M:n odottamaan aamua ja tydmatkaa.

Katsoin kelloa sisddn mennessani 22:10. Etta ajoaika oli 16 tuntia ja 10 minuuttia.

Vasta aamulla tarkistin ennen toihin 1dht6a matkamittarin. Olin piipahtanut Oulussa kahvilla ajaen yhteensa
1253 kilometria. Teki 77,5 km tunnissa keskinopeudeksi...

Se oli kauan ennen "lIronButt" innostusta eli harjoittelin Rautaperse-matkailua hieman etuaikaisesti.

SUMEKO QY - KAWASAKI 350 S2 TRIWING - 1000 miles 1600 km HUOLTO

Kuten edelld on jo ilmennyt, olin tarkka saantdjen ja ohjeiden noudattamisessa.
Enhan tiennyt moottoripyorailysta juuri muuta kuin Timin kertomana ja hdanen kyydissaan - tosi; toki
Tanskan Fangseen ja takaisin - toki...

Luin Kawasakin kayttdohjekirjaa kuin .....

Jossa sanottiin, etta ensihuolto tulee tehda 1600 kilometrin kohdalla. Siis 1000 mailia...
Etsin puhelinluettelosta Kawasakin maahantuojan SUMEKO Oy:n tiedoista heidan huoltonsa
puhelinnumeron jonne soittamaan.
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Sain ajan huollolle ja tajusin kysya myos osoitteen: Herttoniemessa Mekaanikonkadun laidassa...
Ensihuollon ajaksi ilmoitettiin noin tyopaiva.

Ei mahda mitdan: Kawalla huoltoon, linja-autolla Porvooseen (ei muuten tullut mieleenkdan kysya Aili-tadilts;
iitini siskolta, yosijaa Kalevankadulta) ja seuraavana pdivana takaisin linja-autoillen paluu. Ei kiva.

Joten jatin - haikein mielin - punaisen kulkuneuvoni heidan helladn ammattitaitoiseen huomaansa. Ja
kiipesin laheltd ohi ajavaan Porvoon bussiin.

Aamulla olin jannittynyt ja Iahdin melkein juosten bussiasemalle puolen paivan aikaan.
IImestyin huoltohallin konttorin eteen mennen lompakkoani hamuillen kysymaan tilannetta.

Kylla, pyora on valmis: se on tuolla piha-aidan luona. [katuvieressa]

Maksoin. Kassamies huomautti, etta olisi ehka syyta kdantaa varatankin puoleen (?)....
Ja innoissani kiidin kavelylennossa aarteeni luo.

Ajovarusteet niskaan ja kdynnistamaan...

Siitd ei tullut mitaan! Ei kdynnistynyt sitten milldan, vain yhdesta (!) pakoputkasta kuului poksahduksia kun
oikein polki. Tuskanhiki nousi ja ihmettelin, ettd kunnossahan taman piti olla ja huollettu!?

Timin neuvoja muistellen avasin tydkalukotelon ja tulppa-avaimella "tarkistin" oliko tulpissa jotain
kuitenkin..

Oli - ja ei ollut!

Karhulasta ostamani erikois-Champion'ien tilalla oli ihan tavalliset jotkut NKG:n tulpat, 6ljylikaisen
nokimustat ja taatusti loppuunajetut!

Vihaisen loukkaantuneesti aloin puhdistamaan niita lopuksi kiertden ne takaisin paikalleen..

Yritin uudestaan kaynnistaa: no, nyt tuli lupavia dannahdyksia kaikista kolmesta pakoputkesta, mutta vain
muutaman sekunnin kadyntijaksoja.

Johan ihmettelin. Tulin kai siind kayntiin potkiessani heilautelleeksi pyoraa ja mieleeni tuli, etta tankissa
loiskahteli kovin vaisustil?

Mitas? Avasin korkin: piti olla noin runsas puoli tankkia bensaa kun toin. Kai olivat koeajaneet pyoran
kunnon varmistamiseksi? Muistin matkamittarin, jokunen kilometri 1600:n yli. Mutta mittarissa oli
mielestani TASMALLEEN se sama kilometrimaara!?

Olivat kai ruuvanneet matkamittarin vaijerin irti. Ja kdyneet "vahan kaupungilla" miltei tuliteralla
tulipunaisella Kawasakilla - vahan ndyttamassa...

Loukkaantuneena kokeilin ja vaansin polttoainehanan varatankki-asentoon.

Sain sitten kdymaan siedettdvasti mutta jotain siina vield oli. Sammutin ja koetin kaasuttimen luistit: Timi oli
opettanut niiden tarkastussaadon: kone sammutettuna, kasi kaasukahvalla kddannellen auki ja kiinni:
kuunellen herkalld korvalla sen hennon kilahduksen kun kaasuldapat menevat kiinni-asentoon. Kliksahduksia
saa kuulua vain yksi: silloin ne kaikki kolme sulkeutuvat ja avautuvat yht'aikaisesti. Joka on edellytys, ettei
jokin; yksi sylintereista saa liikaa tai lilan vahan joka aiheuttaa liikaa saavan sylinterin tekevan "yksin" tyon
ja ylikuormittuvan. Ja hajoavan ja mannan palamisen puhki... Kuten ehkd Hempalla...?

Joten. TyoOkalut esiin ja kaasuvaijereita kolmea kaikkia hiukan saadellen sain eriaikaiset kliksahdukset vahan
kerrallaan kaikki kolme samanaikaisiksi. Yksi niksahdus sulkeutuessaan.
Uusi kokeilu: kdyntiin. Nyt moottorin kadynti alkoi olla samanoloinen kuin ennenkin (!).

Myrkyllisia katseita konttorin suuntaan heitellen Idhdin; tankkasin ja kdannyin kohti Porvoota, kotia...
Paatin: ei enda "virallista huoltoa". Piste.

Kauan jalkeenpain, minun olisi pitanyt menna HUUTAMAAN ja UHKAILEMAAN huoltopaallikélle. Mutta olin
lilan nynnykiltti... No. Kawasaki lauloi jalkojeni valissa ihan sopuisasti pitkalle syksyyn...
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PAULA

Mietin pyorailyd. Minne?
Mieleeni tuli josko serkkuni, Paula ihastelisi pyordani ja siina sivussa minuakin?
Syyskuu oli jo mallillaan. Joten matkaan: Leppavaara.

Nopeastihan sinne matka joutui taittumaan.

Tosin. Leppavaaran kansakoulun asuntolatalon ne ikkunat olivat pimeana. Ei ketdan kotona?

Muistin: llmola.

Aito ja Inkeri olivat tietdadkseni avioiduttuaan asuneet llmolan pihapiirissa olevassa (Ex-;-)-kanalassa joka oli

perusvarustettu asuntokdyttéon jo vuosia kymmenia sitten.

Ja Aito & Inkeri kavivat olivat sielld aika usein...

Olisiko Paulakin nyt siella?
Sy TSR\ O

Onneksi Kawasakissani oli niin olematon aani..

Siten suristelin Helsingin Kehatien (se oli myéhemmin
Keha 1) yli ja ylés tummaan metsikkdmakeen jonka
kalliolla

kukkulalla oli llmolan huvilatalo.

Hermostuneena asettelin pyoran siihen vahan
alemmaksi kaantopaikalle.

Ja kas: valoa loisti sen kanalatalon ikkunoista. Sinne.
Ujostellen naputin ovea. Aitoko tuli avaamaan.

En muista ;-] miten asiani selitin mutta kahvia vai oliko
teeta - kai - tarjottiin ja sitten istuinkin pienoiskeittion
ahtaassa ruokapoydassa Paula-neiti toisella puolella.

Enkad muista sanaakaan mistd miten keskustelimme. Hanen suloisuutensa virkkasi/kutoi jotain vaatehtivaa
vaaleanpunaisena sopivaa hdnen hiustensa punervaan variin sointuvaa puikkojen kilistessa kodikkaasti -
olimme hyvinkin ujostelevia.

Halusin kuitenkin nayttaa hienon uuden moottoripyorani.

Lahdimme ulos alas kalliomaelta parkkipaikalle. Jossa iltayon hamyssa kiilteli Kawasaki TriWing
kromipakkoputkineen.

Esittelin - kehuin - sitd hyvan aikaa kunnes alkoi vaikuttaa, ettd Paulaa palelsi. Lieko ihan pitkastynytkin...
Kiittelin kovasti ja kysyin lupaa tulla uudestaan eika Paulalla ollut mitdan sita vastan.

Nain alkoi kevytseurustelumme.

Ensipolkaisulla voimanlahde suorastaan sirkutteli siind vetdessani ajovarusteet tiukalle ja vilkutin kdantyen
ajamaan maelta alas.

Vasta pitkan ajan jalkeen olin pahoillani, etten edes tajunnut pyytaa hanta pienelle koeajolenkille taakseni
istumaan; pitdmaan minusta kiinni..

Kylla siita sitten sopeutui useampikin Leppdvaaran matka ja kavi Paulakin Porvoossa kotonamme kylaillen.
Kertoen sitten syssymmalla, etta kavivat kaverinsa Elsin kanssa Kultsalla tansseissa... En tassi. (Vieldkdan).
Sen myota jdin sivuun elamastaan...

Viimeinen pihakayntini Leppavaaran Kansakoulun opettaja-asuntolan nurkilla oli kostean sumuisena
pilvipimedna syysiltana jolloin juttelimme vakavasti ja kohteliaasti Paulan selittdessa elamantilanteensa.

Josta lahdin yksin Porvooseen.
(sitten kuluikin vuosikymmenia jolloin Aili-tatini perunkirjoitus saattoi meidat pieneen allekirjoitustilanteeseen)
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NIKKILAAN

Syksya oli ilmassa.
Mietittiin porukalla. Mitds nyt enda..?

Kuskeja alkoi jaada pois - talviteloilleen....
Kuitenkin oli viela kostean "lampdisia" syyspaivia; iltoja.
Kuka se sitten liekin, niin ehdotti; kdytas vield vaikka Nikkildssa.

Se tiehan oli/on herkullinen.

Olin oppinut sen ollessani Jarvenpadssa Ammattikoulussa autonasentajan 3-vuotisessa opissa.

En ratissa (!) - ajokortin sain vasta pari paivaa koulun loppumisen jalkeen sitten Porvoossa koska taytin
talvella 20 vuotta joka oli kuorma-auton ammattiajokortin ikdvaade ja kortti kuului kurssin antiin.

Vaan: Jarvenpaan matkat olin Olssonin pojan kyydissa hdanen Fiat 600:sessaan. Jossa oli ne "luu-renkaat"!
Han oli kova rallikaveri kaahaamaan Nikkilan, Pohjois-Paippisen kautta Jarvenpaahan (Jarjenpaahian kuten
vinoilin). Han oli sen Suomen Petrooli - Trustivapaa Bensiini-huoltoaseman omistajan poika - asema nyt vield
uhanalaisena paikallaan Mannerheiminkadun varrella Kaivokadun risteyksessa.

Etsi luu GoodYearin kuva TM arkistosta - olen nahnyt jo jossain 60-luvun lehdessa.. En |0ytdnyt vield oikeaa.

Siten siis "tuttu" (tuttu ja tuttu...) tie.

Nikkilaan siis huristelimme epamaaraisessa jonon tapaisessa kaitaa mutkittelevaa - toki - asfaltoitua tieta.
Naytinpa kavereille vield Junaradan kohdalla Anttilan jalkeen olevan radanylityksen jossa rautatie on
aavistuksen kallellaan kaartuessaan tien halki niin siind on pikku hyppyrikynnys. (Tanakin péivdna:-) Joten
vaansin kapulaa ja hieman taisin hypahtaa puupalikkakatteen yli; "Naittekos..!" sanatta todeten . ..

Nikkila nukkui.

Hamarasti valaistut miten kuten kadut, pari liikeikkunaa ja neon-putkiloistevalot. Joista yksikdan ei
vilkuttanut mitenkaan Hesan tyyliin..

Eipa sielld kauaa pyoritty sitten. Nihkedn kosteaa, sataa yotda myoten; aamulla viimeistaan tietkin jaatya...
Mennaan pois...

Siind vaiheessa sain ihan oikean hipulin: Vaansin Kawan lentoon! Kiidin Porvoon tieta takaisinpain.. Mutka
toisensa jalkeen kaukovalojen kiilassa leiskuen ujelsin huimasti pimedssa iltaydssa - kilometri toisensa
jalkeen..

Muistan ajatelleeni, ettd vastaantulijat - joita oli todella harvassa, ehka pari kolme - erottuvat jo mutkan;
maden takaa valojensa myo6ta. Joten "ei vaaraa!"

Vain lahelld Porvoota; Maalaiskunnan rajaa, Tyysterin tien ulostulossa talle "Vanhalle Helsingintielle" tulin
kummun yli mutkaan joutuen vaaralle puolelle vastaantulevien kaistan kautta vetdisten hataisesti pyorani
vasemman reunan luota oikealle puolelle... ”Olisin vastaantulija valot ndhnyt...” — rauhoitin itseani...

Ja olin Unkalla todellakin ensimmadisena...

Odottelin. Ja odottelin... Vilutti kolean kostea ilma.

Lopulta porukkaa alkoi huristella suristella pihaan... Hyvin huolestuneena selittivat hidasteluaan sill3, etta
katsoivat jokaiseen mutkapusikkooon missd Eda pyorineen on nokka rutussa...

En sitten osannut kauheasti innostella kehua huimaa ajoani.

"Ga Hemma O’ Sova" on vanha Porvoolaisten hokema pikkupoijille...
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SYKSY MENI - TALVI TULI

..ja lumet.

Eihdn silloin edes puhuttu talvinastapiikkirenkaista.
Talvimoottoripyoradilyyn kuului JAWA ja metsurin moottorisaha seka sivusukset joilla pysyttiin pystyssa.

Minulla: ei mitdan, ei edes moottorisahaa... (:-)
Ihan Bridgestone kesakumit yhta kaikki. Suorakuvioinen edessd, takana jokin vinopalikkakuvio.
Ja varovaista kaupunkiliikennetta sitten.

Lunta oli jonkin verran. Ei oikein vield penkkoja kadun varsilla. Tasaiseksi liiskaantunut katupinta.
Kotipihaan menossa, Vesitorninkatu (nyk. Linnankoskenkatu) ja Lukiokadun risteys.

Tiesin Kawassani olevan "akkijyrkka" etujarru jota varsinkin talvella varoin. Mutta siina kuitenkin valuessani
risteykseen kosketin jarrukahvaa.

Ja totesin olevani hajareisin pratkani paalla sen liukuessa lyhyesti kanssani kyljelldan jakojeni valissa
moottori ropsahdellen outoa asentoa sammuen toki... Liuku loppui lyhyeen...

Hamillani, nolona vilkaisin ymparilleni: "Ei kai kukaan nahnyt..?"

Tempaisin kahvoista pyoran kayttoéasentoonsa ja polkaisin; jouduin muutaman kerran polkemaan sadakseni
kaasuttimien bensapinnat tasapainoon painovoiman kanssa ja parin potkun jalkeen 3-sylinterinen 2-tahti
alkoi sirittdmaan tyypilliselldan lahes olemattomalla danellaan. Siita sitten pihaan.

Arvelin jotenkin ajokauden loppuneen.
OIKEASULKU

Nimittain.

Viela hiukan ajelehdin Porvoossa lumien sulettua hetkittdin.

Mutta sitten: tootti (3animerkki) alkoi ulvoa.. Ulvoa itsekseen..

Painelin kokeilin miten td6ttinappia mutta eikun kiljui itsekseen...

Nolotti. Harmitti.

Kotipihan koleudessa sita sitten katselin kokeilin: Ol PERKELE! Savua tankin alta! Kiireesti revin- tyokalut
olivat jo esilld - akun johdon irti...

Mitds helevettia?

Kurkistelin kopeloin tankin alle... En irrottanut tankkia mutta mielestdni sain jotenkin johdot ojennukseen ja
kokeilin akkua kiinni. Ei ddnielamysta... Huh: hyva...
Mutta alkoi ndyttaa, ettd ajot oli todellakin ajettu. Talta talvelta.

Odottamaan vuotta 1972.
VAIHTO

Lueskelin Teknaria ja mietin. Mietin ja laskin varojani. Kawasaki oli maksettu Elannon kautta. Se oli minun.
Ja siis hallinnassani.

Helsingissa oli Suzuki-edustus Bensow Oy:lla.

Toimipaikka oli Pohjois-Esplanadi ja katselin lehti-ilmoituksia. Miettelidasti.

Suzuki? Millainen? Kiinnostukseksi tuli 500-kuutioinen T500J-malli: ei koivin pahan hintainen. Ja saisihan
Kawasakista aina jotain valirahaksi...

Oltiin tammikuun alkua. 1973.
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Niilla lampaisilla sonnustauduin matkalle Helsinkiin. Oli sentdan - onneksi - suojasaata ja paljasta asfalttia
paatiet ja varmaan Helsinkikin lumetonna. Kokemuksia oli aiemmilta elinvuosiltani.
Joten: Menoksi.

Hyvin - melkein - meni. Kaarsin kiersin Eldintarhan UNION-huoltoaseman kautta viela lirauksen 92-
oktaanista tankkiin kun:
TOOTTI herisi!
- Voi *+##X)(%1/28! ! | - ynna paljon muuta...
No. Simppelismi: revin danimerkin johdot irti toottelista. Auttoihan se... Ja eikun Espalle...

Sielld oli myyjana (sittemmin tunnistin myéhemmin) kuuluisa moottoripyorailija Sinisalo jonka kanssa kauppoja
hierottiin. Kuten todettua, olin kiinnostunut siitd SUZUKI T500J:sta a juteltiin. Rahastakin.

Ja Sinisalo kertoi kieltdytyneensd myymdstd erddlle asiakkaalle; hdnen pojalleen joka oli juuri téyttényt 16 vuotta ja
siten saanut moottoripydrdn ajokortin, ettd ei myynyt isointa Suzukia niin nuorelle - ja varmasti siis kokemattomalle
pojalle joka ei ollut kovinkaan kookas.

Isé - joku pamppu joka halusi pojalleen kaikkein parasta ja isointa mitd rahalla saa - suuttui haukkuen myyjén ja koko
Liikkeen ja Bensowin silté seisomalta Iéhtien toiseen alan liikkeeseen.

Parin pdivdn kuluttua Sinisalo sai kuulla kolleegoiltaan tapauksen lopun: Pojalle oli ostettu kaikkein rajuin Kawasaki
500 Mach Ill, 60 hevosvoimaa. Jotka olivat - kuten Sinisalo oli todennut - liikaa nuorelle kaverille: oli kiivennyt
puikkoihin ja revitténeen luukuttaneen tdysilld teollisuuskadun pddstd toiseen mdjéhtden T-risteyksen
tiiliseindmuuriin...

Ja hautajaiset . . .

Suzuki T500J:t3 ei vield ollut joten tein tilauksen ja maksoin "kdsirahana" Kawasakini jattden sen Bensowin
hoteisiin.

Toimitusaika olisi huhtikuulla...

Joten marssin onnellisessa odotuksessa linja-autoasemalle.

PS.
Jalkikirjoituksena nyt ldhden olettamuksesta ettd se danimerkin oikosulkuvika johtui pohjimmiltaan siita
Sumekon "huollosta" jossa oli nyysitty minulta tulpat ja bensaa sekd hommat jatetty hoitamatta. ..
Tankki oli varmaan ollut irrotettuna huollon ajaksi ja huolimattomasti tokaten asennettu takaisin paikoilleen.
Siten, ettd danimerkin johto oli jaanyt metallipintojen valiin. Ja hieroutunut sielld vdhan kerrassaan eristeensa
puhki = maadoitus oikosulku: TOOOOOOO000000G00....
Olisi voinut sytyttaa tulipalon. Ajaessa.. Tai seistessadn Gyllenbergin saation Kaivokatu 9:n puutalon paadyssa...
Mutta . ..

Sen pituinen tama.

Kiitoksia lukijoilleni t: Eda
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